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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

18/36337
Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Godkendt.



Punkt 2: Meddelelser
18/36337
Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Brevet til boligministeren og afgerelsen fra Vejdirektoratet blev omdelt pad medet.

Meddelelser taget til efterretning.

Sagsfremstilling

¢ Brev til boligministeren
o Afgorelse fra Vejdirektoratet

Bilag
Brev af 6. marts 2019 til boligministeren

Afgarelse af den 20. februar 2019 fra Vejdirektoratet



Punkt 3: Godkendelse af indtaegtsbevilling til indeklimaprojekt

19/1282
Beslutning i Borne- og Uddannelsesudvalget den 11-03-2019

Ad 1. Anbefales taget til efterretning.

Ad 2. Anbefales godkendt.

Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Ad 1. Anbefales taget til efterretning.

Ad 2. Anbefales godkendt.

Beslutningstema

Realdania har imgdekommet en ansegning fra Hvidovre Kommune om midler til udarbejdelse af en strategisk
indeklimaplan for skolerne, der skal fremme barnenes trivsel, leering og udvikling.

Indeklimaplanen skal indga som led i den samlede udviklingsplan for skoleomradet.

Projektets samlede gkonomiske ramme udger 1.237.500 kr., hvoraf Realdania har bevilliget 618.750 kr. og Hvidovre
Kommunes tilsvarende egenfinansiering 618.750 kr.

Der orienteres om projektet. Indtegtsbevillingen bedes godkendt.

Indstilling

Direktererne indstiller til Teknik-og Miljeudvalget samt Berne-og Uddannelsesudvalget at anbefale overfor
konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

1. tage orientering om indeklimaprojekt samt ramme for fondsstette til strategisk arbejde med indeklima pa skolerne
til efterretning

2. at give tilleegsbevilling til indtegt og pd 618.750 kr. i stette fra Realdania og tilsvarende en udgiftsbevilling til
strategisk arbejde med indeklimaplaner pé skolerne

Sagsfremstilling

Center for Trafik og Ejendomme har udarbejdet sagsfremstillingen.

Realdania har ivaerksat en kampagne med fokus pé at optimere skolers indeklima, for at optimere vilkarene for elevernes
leering og trivsel i skolen.



I alt er 12 kommuner udvalgt til at deltage i kampagnen, som i praksis, iflg. pressemeddelelse fra Realdania skal
“indteenke indeklimaet og fa prioriteret de rigtige tiltag helt fra starten, nér skoler skal renoveres eller opgraderes. Bade sé
indeklimaet bliver bedre, og s omkostningerne holdes mest muligt nede”.

Realdania har den 18. december 2018 valgt at imedekomme en ansggning fra Hvidovre Kommune om midler til projektet
”Bernenes indeklima pé skolerne”.

I Hvidovre tager projektet afset i skolerne Dansborgskolen, Gungehusskolen og Avedere Skole og erfaringer herfra skal
kunne omszaettes til brug for kommunens gvrige skoler.

Den strategiske indeklimaplan tager hgjde for skolernes pedagogiske visioner. Der skal foretages en kortlegning af
indeklimaet p4 skolerne og udvikles en rekke tekniske losninger for optimering af indeklimaet i samspil med
brugeradfzaerd.

Planen skal som navnt indga som led i "Udviklingsplanen for skoleomradet”, der pt. er under udarbejdelse og omhandler
visionen for skolernes fysiske rammer sammenholdt med vedligeholdelsesstandarden. Udviklingsplanen vil nu ogsa
omfatte en plan for optimering af skolernes indeklima.

Projektperiode og organisering
Projektets tidsplan laber fra primo januar 2019 til november 2019.

Projektet vil blive udviklet i et samarbejde mellem Center for Skole og Uddannelse og Center for Trafik og Ejendomme.

Politiske beslutninger og aftaler

Ingen bemeerkninger.

Okonomiske konsekvenser

Realdania har bevilget op til 750.000 kr. til at udvikle skolernes indeklima med en strategisk indeklimaplan for
kommunen. Bevillingsrammen er inkl. en fondsafgift pa 131.250 kr. Til projektets realisering er afsat en ramme pa
618.750 kr. Tilsagn om stette sker under forudsetning om minimum tilsvarende medfinansiering.

Der soges om tilleegsbevilling til indtaegter og udgifter pa 618.750 kr. Indtaegt til den modtagne stette, udgift til selve
arbejdets udforelse.

Forudsetningen om tilsvarende medfinansiering sker, dels ved anlaegsprojekt 3456, Ventilation pa skoler hvor der 1 2019
er afsat radighedsbeleb og anlagsbevilling pa 300.000 kr., dels ved lentimeopgerelse pa bade skoleomradet og pa
ejendomsomrédet.

Retsgrundlag
Ifelge § 1 i Lov om elevers og studerendes undervisningsmiljg, jf. lovbekendtgerelse nr. 316 af 5. april 2017, har elever,

som deltager i offentlig undervisning ret til et godt undervisningsmilje, sdledes at undervisningen blandt andet kan forega
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt.

Heoring



Der er ikke heringspligt i sagen.
Personalemassige konsekvenser

Projektarbejdet betyder at der skal frikebes medarbejdere til gennemferelse af arbejdet med udvikling af strategisk
indeklimaplan for Kommunen. Dette sker ved timeregistrering som regnskabsmaessigt opgeres ved projektet afslutning.



Punkt 4: Orientering om status pa Gron Energistyrings sammenkobling til
budgettet

16/2941
Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Anbefales taget til efterretning.

Beslutningstema

Gron Energistyring er et energistyringsvearktej, der pa institutionsniveau kan beregne og satte malene for det optimale
energiforbrug for institutionen.

Kommunalbestyrelsen godkendte i 2017 processen for at skabe sammenhang mellem Gron Energistyring og kommunens
budget.

Processens forste fase (sammenkobling af energimél og budget for skolerne) er gennemfort, men processen er forsinket
som folge af manglende ressourcer i 2018.

Erfaringer fra fase 1 viser, at samarbejdet mellem den tekniske serviceleder og Center for Trafik og Ejendomme er vitalt
for indfasningen af Gren Energistyrings sammenkobling til budgettet og den lebende energistyring pa institutionen.

Administrationen anbefaler, at sammenkoblingen mellem greon energistyring og budgettet sker gradvist, da omstillingen
kraever en reekke omstillinger i forhold til det administrative personale og de udferende tekniske servicemedarbejdere.
Den gradvise implementering vil sikre en robust sammenhaeng mellem budget og den grenne energistyring; og effekten er
et langt mere pracist budgetteringsgrundlag.

Sterstedelen af kommunens energiforbrug vil vaere sammenkoblet til kommunens budget ved udgangen af 2019, og de
sidste omrader vil vaere sammenkoblet senest i 2021.

Pa medet vil administrationen orientere om procesforlebet.

Indstilling

Direkteren indstiller til Teknik- og Miljoudvalget at anbefale over for @konomiudvalget og kommunalbestyrelsen

1. at tage orientering om status pd Gren Energistyrings sammenkobling til kommunens budget til efterretning

Sagsfremstilling

Center for Trafik og Ejendomme samt Center for @konomi og Analyse har udarbejdet sagsfremstillingen.

Med udviklingen af Gren Energistyring er der udarbejdet et energistyringsveerktej, der pa institutionsniveau kan beregne
og stte malene for det optimale energiforbrug samt give mulighed for, at sdvel administrationen som den enkelte
institution kan folge op pé energiforbruget.

Gron Energistyring vil siledes fremadrettet kunne anvendes som et malstyringsinstrument pa energi og
vandforbrugsomradet og skal derved bidrage til bedre brugeradfaerd.



Med Gren Energistyring er der dannet grundlag for at skabe en sammenhang mellem det grenne budget og kommunens
budget. En sammenhang, som hidtil ikke har kunnet anvises.

Kommunalbestyrelsen godkendte 28. februar 2017, punkt 21, processen for at skabe sammenhang mellem Gron
Energistyring og kommunens budget:

Fase 1: Indfasning af forste fagomrade — 2017
Fase 2: Indfasning af gvrige fagomrader — 2018
Fase 3: Evaluering og overblik - 1. halvar 2019

Fase 4: Overblik over energistyringsmuligheder i kommunens bygninger og fremtidige scenarier - 2. halvéar 2019.

Indholdet af de fire faser er uddybet under Politiske beslutninger og aftaler.

Status pa Gren Energistyrings sammenkobling til kommunens budget

Fase 1 er forlebet som planlagt. Projektperioden er giet med opfelgning og evaluering af
fase 1 samt udarbejdelse af gronne regnskaber for skolerne.

I efteraret 2017 og foraret 2018 er fase 1 séledes gennemfort, sd Gren Energistyring nu er indfaset pa skolerne. Processen
er evalueret med skoleledere og centerledelsen.

Skolernes brug af lokaler er kortlagt og de tekniske serviceledere er blevet undervist i brug af energistyringssystemerne.
Energisystemer bruges séledes af det tekniske servicepersonale i hverdagen, hvor der er fokus pa bl.a. hurtig reaktion pé
uregelmessigheder (f.eks. toiletter der laber, fejl pa energianleg og lekager).

Med de forbedrede energistyringsmuligheder pa institutionerne er et af Gren Energistyrings grundelementer, nemlig fokus
pa nedbringelse af energiforbruget gennem god brugeradfaerd, opnéet.

Klimaambassadererne har derfor udarbejdet undervisningsmateriale til understottelse af elevernes fokus péd god
brugeradfaerd pa skolerne — med héb om at adfzerden ogsa tages med hjem.

Undervisningsmaterialet er malrettet fagene Matematik samt Natur og teknologi for udskolingen og koordineret med
Grent Flag ordning.

Undervisningsmaterialet er i gjeblikket taget 1 brug pa to skoler og forventes ibrugtaget pa yderligere en skole i lobet af
foraret 2019. En del faglaerer forventer at tage materialet i brug i lebet af skolearet 2019/2020.

For at understotte udbredelsen af brugen af undervisningsmaterialet til naeste skolear, vil klimaambassadererne lave nyt
intensiveret PR-arbejde i lobet af foraret 2019.

Derudover har klimaambassadererne lavet konkurrencer for eleverne med fokus pa nedbringelse af skolernes
energiforbrug.



Gront regnskab 2017 er opgjort for skolerne og sammenholdt med Gron Energistyrings
beregnede energibudget.

Her viser gront regnskab 2017 et merforbrug pa under 1%, svarende til 92.000 kr.
Med et udsving pa under 1 %, i &ret inden igangsettelse af tiltag med fokus pa brugeradfeerd, konkluderer

administrationen, at forudsatningerne bag beregningen af Gren Energistyrings energibudgetter opfylder
Kommunalbestyrelsens krav om en retvisende energibudgettildelingsmodel.

Resultatet af Gront regnskab 2017 for skolerne fremgar som bilag.

Fra regnskabsar 2018 fastholdes det klimakorrigerede mindreforbrug i institutionen til alternativ anvendelse, mens
merforbrug grundet brugeradferd atholdes indenfor den enkelte institutions budgetramme de efterfolgende regnskabsar.

Erfaringer fra fase 1 til den videre proces

Erfaringer fra fase 1 viser, at indfasningen af Gren Energistyrings sammenkobling til kommunens budget og den lebende
energistyring pa institutionerne bedst understettes, hvis der er teknisk servicepersonale tilknyttet de omfattede
institutioner/ejendomme, da

Gren Energistyring fordrer teknisk kendskab til ejendommen og regelmeessig brug af energisystemerne.

Samtidig har indfasningen og administrationen af Gren Energistyring vist sig at medferer mere manuelt arbejde end
forventet.

Fase 2 er endnu ikke startet.

Den videre proces

For institutioner uden tilknyttet teknisk servicepersonale vil fagpersonale pa institutionerne, uden de rette kompetencer til
at stette processen og energistyring, vaere nedsaget til at afsatte tid til indfasning af Gren Energistyring og den lebende
energistyring. Samtidig skal flere opgaver varetages af energikonsulenten i Center for Trafik og Ejendomme. Gren
Energistyrings sammenkobling til kommunens budget for disse fagomrader, med institutioner/ejendomme uden tilknyttet
teknisk servicepersonale, vil derfor blive implementeret senere.

Det betyder, at fase 2 udelukkende koncentreres om institutioner/ejendomme under Center for Kultur og Fritid,
administrationsbygninger og multifunktionsbygningerne Senderkarbygningen og Enghgjhuset. Indfasningen af
Strandmarkens Fritidscenter afventer til bygningernes fremtid er afklaret.

Indfasningen af Gren Energistyrings sammenkobling til kommunens budget for institutioner/ejendomme under Center for
Kultur og Fritid, administrationsbygninger og multifunktionsbygningerne forventes faerdiggjort i 2019.

Pa baggrund af erfaringerne fra fase 1 og ressourcesituationen fremlaegger administrationen ny tidsplan:

2017-2018 Indfasning af skoleomradet



2019 Indfasning af Idrets- og fritidsomradet, administrationsbygninger og multifunktionsbygningerne Senderkeer og
Enghgjhuset

2020 Status
2020-2021 Indfasning af gvrige bygninger (athangigt af oprettelse af Ejendomscentret)

2022 Evaluering og overblik, herunder energistyringsmuligheder i kommunens bygninger og fremtidige scenarier

Med den nye tidsplan vil kommunens sterste og mest tilgeengelige institutioner/ejendomme vere indfaset ved udgangen
af 2019, hvorved sterstedelen af kommunens energiforbrug er sammenkoblet til kommunens budget.

Politiske beslutninger og aftaler

Kommunalbestyrelsens godkendte 28. februar 2017, punkt 21 processen for Gren Energistyrings sammenkobling til
budgettet, herunder tidsperspektiv og faser for at skabe sammenhang mellem Gron Energistyring og kommunens budget:

Fase 1 — estimeret tidshorisont — 2017

* Planl®egning af indfasning af sammenhang mellem Gren Energistyring og kommunens budget samt udvalgelse af de
forste institutioner/fagomréde i samarbejde med institutioner og forvaltninger

* Orientering til og inddragelse af de udvalgte institutioner/ fagomrader inden igangsattelse af indfasning

» Indfasning af ferste institutioner eller fagomrade og tilretning af de indfasede institutioners eller fagomrades
energibudgetter

» Lasning af energibudgetter for indfasede institutioner og fagomrader samt adskillelse af klimaudsving og brugeradfaerd

¢ Evaluering - erfaringer fra fase 1

Fase 2 — estimeret tidshorisont - 2018
» Indfasning af alle gvrige institutioner/fagomrader og tilretning af energibudgetter.
* Orientering til og inddragelse af institutioner/fagomrader inden igangszttelse af indfasning

+ Lasning af energibudgetter for alle indfasede institutioner og fagomrader samt adskillelse af klimaudsving og
brugeradfeerd.

Fase 3 — estimeret tidshorisont — 1. halvar 2019
» Evaluering af indfasning og sammenhang mellem Gren Energistyring og kommunens budget.

* Overblik over kommunens energibudgetter og energiforbrug.

Fase 4 — estimeret tidshorisont — 2. halvar 2019
» Overblik over energistyringsmuligheder i kommunens bygninger.

* Overblik over mulighed og konsekvenser for fremtidige scenarier.



Kommunalbestyrelsen besluttede 25. marts 2014, punkt 9 at den eksisterende energibudgetmodel tilrettes med henblik pa
at udarbejde en mere tilgengelig og retvisende energibudgetmodel, fremover kaldet ”Gren Energistyring”.

Gron Energistyring blev forelagt og taget til efterretning af Kommunalbestyrelsen 15. december 2015, punkt 23.
Okonomiske konsekvenser

Kommunens samlede energibudget i 2019 (budget til el, vand og varme) er 53,3 mio. kr.

Med indferelsen af Gren Energistyring er der givet ledere, medarbejdere og brugere pa de enkelte institutioner et
egkonomisk incitament til at agere energibevidste og ansvarlige i deres dagligdag.

Ambitionen er, at energiforbruget reduceres gennem bedre brugeradfard og derved behov for lavere energibudgetter pa
sigt.

Den forste indblik i pavirkningen af brugeradfzerden pé skoler fas i forbindelse med skolernes grenne regnskaber for
2018.

Retsgrundlag
Der er ikke noget retsgrundlag for beslutningen.
Heoring

Der er ikke heringspligt i denne sag.
Bilag

Gront Regnskab 2017 - Overblik over skolernes energiforbrug



Punkt 5: Godkendelse af fortsat proces for styringsdialog

19/3578
Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Ad 1-4. Godkendt.

Beslutningstema
Teknik-og Miljeudvalget vedtog den 28. november 2018 at lade de tre pejlemaerker Trafikstrategi, Klimastrategi og

Ejendomscenterstrategi danne grundlag for styringsdialogen.
Administrationen fremlagger status for arbejdet med pejlemarkerne samt forslag til den videre proces.

Udvalget bedes godkende den videre proces for hvert af de tre pejlemarker.

Udvalget bedes endvidere godkende, at ogsé Stgjhandlingsplanen bliver et pejlemerke i styringsdialogen.

Indstilling

Direkteren indstiller til Teknik- og Miljeudvalget

1. at godkende den videre proces for styringsdialogen for Ejendomsstrategien
2. at godkende den videre proces for styringsdialogen for Klimastrategien

3. at godkende den videre proces for styringsdialogen for Trafikstrategien

4. at godkende, at Stejhandlingsplanen bliver et pejlemaerke i styringsdialogen

Sagsfremstilling

Center for Trafik og Ejendomme og Center for Plan og Milje har udarbejdet dette dagsordenspunkt.

Ejendomsstrategien
Hvidovre Kommunens Ejendomstrategi blev vedtaget af Kommunalbestyrelsen 31. maj 2017.

Med Ejendomsstrategien er det malet dels at professionalisere og optimere den kommunale ejendomsdrift samt at sikre
oget sambrug og dermed bedre udnyttelse af de kommunale arealer.

Der er besluttet en driftsmodel for den fremtidige drift af de kommunale skoler og berneinstitutioner. Implementeringen
af denne model pagar frem til 1. august 2019.

En tveerfaglig arbejdsgruppe har udviklet et principforslag til en arealoptimering, séledes at sambrug kan understotte de
politiske intentioner med at etablere et Ejendomscenter, hvor formalet er at sambruge kommunale lokaler pa grund af den
stigende efterspergsel efter lokaler til foreningsformal. Kommunens befolkningstal vokser, og lokalekapaciteten kan ikke
udbygges i samme omfang. Der er derfor brug for et koncept for multianvendelse af lokalerne.

Kultur- og Fritidsudvalget har i sin styringsdialog et lignende mal om sambrug af kommunale lokaler; her er sigtet
primaert lokaler til brug for de foreninger, som henhgrer under det kulturelle omrade.

Videre proces



Administrationen vil pa medet drafte med udvalget, hvilke lokalebehov og -principper, der kan arbejdes efter, hvis mélet
om sterst mulig multianvendelse af kommunale lokaler skal realiseres.

Klimastrategien

Hvidovres Strategi for klimatilpasning blev vedtaget for 4 ar siden. Strategien indeholder en vision om, at Hvidovre i rette
tid skal sikres mod de risici, der skabes af fremtidens klima og at indsatsen samtidig skal gere Hvidovre til et bedre sted at
bo og virke. Klimatilpasningen enskes gennemfort med fokus pa fleksibilitet, synergi, skonomi, demokrati og
borgerinddragelse.

Strategien fokuserer pa fire hovedomrader: Skybrud, Spildevandssystem, Stormflod og Harrestrup A. Siden strategien
blev vedtaget, er der arbejdet pa alle fire omrader.

Der i teet dialog med borgere og brugere udarbejdet konkretiseringsplaner for klimatilpasning i forhold til Standere og
Risbjerg. Der er ogsé igangsat udarbejdelse af projektkataloger for konkrete skybrudsprojekter for begge omrader.

HOFOR har lebende arbejdet med klimatilpasning af spildevandssystemerne — ikke mindst bassinledningen langs
Harrestrup A.

Der er etableret et samarbejde blandt kystkommunerne omkring Kebenhavn med henblik pé at opbygge et felles
beslutningsgrundlag for en kommende koordineret stormflodssikring.

Og endelig er en falles beslutning pa vej blandt Harrestrup As 10 oplandskommuner og forsyningsselskaber der har til
formal at Harrestrup A kan anvendes som fzlles skybrudsvej uden skadevoldende oversvemmelser.

Videre proces

Pa baggrund af erfaringerne med den forste 4 ars periode foreslds det, at det pa modet dreftes, hvordan kommunen kan
arbejde med en klimatilpasningsstrategi, hvor der i hgjere grad tages hejde for civilsamfundets interesser kombineret med
en bevidsthed om, at klimatilpasningsstrategien skal kunne lgse de basale klimaudfordringer, som vi star overfor. Den
aktive inddragelse af civilsamfundet (borgerinddragelse) har vist sin effekt. Erfaringerne fra de gennemforte
borgerarrangementer i Strandere og Risbjerg har vist, at der er stor borgerinteresse for projekterne, fordi vi alle er berart
af klimaforandringerne; men erfaringen er ogsd, at borgerne faktuelt aktivt kommer og indgar med konkrete
losningsforslag, som kan vere med til at handtere de lokale udfordringer. Laeringen af inddragelsen af civilsamfundets
resurser er, at det bade er nyttigt og nedvendigt at samarbejde bredt om klimaudfordringerne; det giver en felles platform
at arbejde videre ud fra, og det giver ikke mindst muligheden for at komme effektivt i mél med vores bestrebelser pa at
sikre kommunen og borgernes velfzerd

Derfor skal det dreftes, hvorvidt samskabelsen, (civilsamfundsresurserne) fortsat skal vaere den gennemgaende model, og
kan vi ga leengere i samskabelsen omkring klimatilpasningerne?

Trafikstrategien

Et godt og effektivt transportsystem er en forudsatning for en velfungerende by. Kommunalbestyrelsen har derfor
besluttet at udarbejde en strategi for fremtidens trafik i Hvidovre. Malet er, at Hvidovre forsat er en attraktiv kommune at
bo, arbejde og drive virksomhed i.



Trafikstrategien giver en status pa den nuvarende trafikale situation i Hvidovre samt fungerer som handleplan for
fremtidens trafikale udfordringer og muligheder.

Strategien er forsat under udarbejdelse med in-put fra Hvidovres borgere, foreninger og virksomheder. Der er i efteraret
2018 afholdt borgermader samt heringsproces.

Videre proces
Administrationen forventer at lofte strategien til politisk vedtagelse i foraret 2019.

Stejhandlingsplan

Hvidovre Kommune er omfattet af EU’s stgjdirektiv med udmentning i dansk lovgivning med “Bekendtgerelse om
kortleegning af ekstern stagj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner”, som palegger kommunen hvert femte ar at udfore en
stojkortleegning med tilherende stejhandlingsplan.

Den kommende stgjhandlingsplan er den tredje stgjhandlingsplan for Hvidovre Kommune. Handlingsplanen beskriver,
hvilke indsatser Hvidovre Kommune har iverksat for at begranse stgjen. Handlingsplanen er udarbejdet pa baggrund af
en ny stejkortleegning udfert i foraret 2017 for det fremtidige arbejde med stegjreducerende tiltag i kommunen, ligesom der
er indhentet inspiration og data fra tidligere ars handlingsplaner. Handlingsplanen giver Hvidovre Kommune et objektivt
billede af, hvor i kommunen der er problemer med stgjniveauer, som overstiger Miljostyrelsens vejledende
grenseverdier.

Handlingsplanen omfatter bl.a.

Indsatser samt virkemidler til reducering af stgj

Foranstaltninger som Hvidovre Kommune agter at treeffe de folgende fem éar
Strategi pa lang sigt

Tiltag til evaluering af gennemforelsen og resultaterne af stojhandlingsplanen

e o o o

Det foreslés at stgjhandlingsplanen indgar som et pejlemaerke i udvalgets styringsdialog med administrationen for styrket
fokus pa virkemidler kommunalt og tveerkommunalt samt virkemidler i ude- og inde-miljeer i boligbebyggelser. 1
stgjhandlingsplanen er disse virkemidler konkretiseret som felger:

¢ at der fremover udlaegges stojdeempende asfalt, hvor den skiltede hastighed er 60 km/t eller derover.

e at overveje at arbejde med begrebet Visuel Stgj i forhold til den oplevede stgjbelastning. | mange tilfaelde kan den
oplevede stgj begraenses ved eksempelvis brug af teet beplantning langs de trafikerede veje.

» at overveje at indfere hastighedsnedsattelser pa kommunens trafikveje, hvor dette giver en reel mulighed for
nedsettelse af trafikstejpavirkningen af omkringliggende boliger.

¢ at overveje muligheden for opsaetning af stgjskeerme langs de primare kommunale trafikveje ber overvejes, hvor
dette giver mening i forhold til vejprofil, bebyggelse og ekonomi.

¢ gennem samarbejde med nabokommuner samt gennem fortsat medlemskab af Gate21 og Silent City at sgge at
pavirke de statslige infrastrukturejere til gget fokus pé arbejdet med stejreducerende tiltag langs motorveje og
jernbanestrakninger.

¢ at nybyggeri overholder bygningsreglements anvisninger om stgjforhold samt overholde geeldende kommuneplan
og lokalplan for det specifikke omrade. I forhold til kommune- og lokalplan er stgjgreenserne de, som er fastsat af
Miljestyrelsen. Zldre boligbebyggelser, opfort for krav til stgjforhold, renoveres ift. nugeldende lovgivning bl.a.
med ops&tning af moderne lydisolerende produkter i fx vinduespartier og facader.



Videre proces
Administrationen forventer at lofte stejhandlingsplanen til politisk vedtagelse i marts 2019. Ud fra den politiske droftelse
tilretteleegges den videre dialog om indsatser.

Politiske beslutninger og aftaler
Teknik— og Miljoudvalget den 28. november 2018

Udvalget traf beslutning om en raekke pejlemerker, som vil blive praesenteret og yderligere konkretiseret pa et kommende
udvalgsmade.

Kommunalbestyrelsen den 29. maj 2018, punkt 7.

Kommunalbestyrelsen godkendte forslag til let justeret dialogbaseret styringsmodel samt forslag til administrativ og
politisk proces.

Okonomiske konsekvenser

Ingen gkonomiske konsekvenser for Hvidovre Kommune.

Retsgrundlag

Det er ikke noget retsgrundlag for beslutningen.

Heoring

Der er ikke heringspligt i denne sag.



Punkt 6: Godkendelse af det videre arbejde med trafiksanering af Hvidovre
Enghavevej og Strandmarksvej

18/24384
Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Ad 1.
For: Gruppe A, F og V.

Imod: Gruppe O, C, og Liste H.

Godkendt.

Ad 2.

Imod: Gruppe A, F, O, C, V og Liste H.

Anbefales ikke godkendt.

Gruppe A, F, O og C stemmer imod med henvisning til, at der er tale om en budgetsag. Det er vigtigt at tage den eventuelt
ogede trafik i forbindelse med Frihedens Butikscenter med i overvejelserne ved trafiksaneringer i omradet. I omradet
Hvidovrevej, fra Gammel Kagevej Landevej ned til Hvidovre Enghaveve;.

Gruppe V stemmer imod med en bemarkning om, at man gerne vil se om de gvrige tiltag loser problemet.
Ad 3.

For: Gruppe A, F, O, V.

Imod: Gruppe C og Liste H.

Godkendt.

Ad 4.

For: Gruppe A, F, O, C, V og Liste H.

Godkendt.

Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 14-01-2019



Ad 1 - 2. Sagen udsettes.

Et enigt udvalg ensker at se alternative trafiksaneringsmuligheder fra administrationen inden,

der bliver truffet en endelig beslutning i sagen.

Beslutningstema
Administrationen har siden slutningen af 2017 varet i dialog med reprasentanter fra SFO 3hgje, Bornehuset Cassiopeia
og Engstrandskolen om trafiksanering af Hvidovre Enghavevej. De n@vnte institutioner har alle brugere og ansatte, der

dagligt har behov for at feerdes enten langs eller pa tvers af Hvidovre Enghavevej, hvilket har givet anledning til udtalt
onske om trafiksanering af Hvidovre Enghavevej fra institutionernes side.

I forlebet siden 2017 har der desuden varet flere borgerhenvendelser med opfordring om trafiksanering af bade Hvidovre
Enghavevej og den tilstadende del af Strandmarksvej, herunder ogsa opfordring til lukning for biltrafik ved etablering af
bussluse pad Hvidovre Enghavevej ved Strandmarkens Fritidscenter.

Pa baggrund af ovenstéende skal der treeffes beslutning om fartdempning af Strandmarksve;.

Herudover skal der besluttes om en trafiksanering af Hvidovre Enghavevej, herunder en generel fartdempning, skal indga
1 kommunens investeringsplan for 2020.

Indstilling

Direktoren indstiller til Teknik- og Miljeudvalget

1. at godkende fartdeempning pé Strandmarksvej fra 50 km/t til 40 km/t fra krydset ved Hvidovre Enghavevej frem
mod Strandhavevej gennem etablering af vejbump og indsnavring af vejbane. Tiltag estimeres til 110.000 kr. og
atholdes over driftspuljer

Direktoren indstiller til Teknik- og Miljeudvalget at anbefale over for @konomiudvalget og Kommunalbestyrelsen

2. at godkende trafiksanering pd Hvidovre Enghavevej gennem syv tiltag, som er naevnt i sagsfremstilling under afsnit
Hvidovre Enghavevej, og som sikrer cykeltrafikken og de krydsende blede trafikanter pa Hvidovre Enghavevej
bedst mulige forhold, herunder en generel fartdeempning fra 50 km/t til 40 km/t gennem etablering af pudebump,
signalregulering af kryds samt renovering af fodgangerfelt og -blink. Finansieringen af de syv tiltag estimeres til
1,7 mio. kr. og indgér i anleegsprioriteringen 2020

Sagsfremstilling

Center for Trafik og Ejendomme har udarbejdet dette dagsordenpunkt.

Strandmarksvej

Der er fremkommet forslag fra beboergruppe pa Strandmarksvej og Hvidovre Enghavevej om lukning for biltrafik ved
etablering af bussluse pad Hvidovre Enghavevej ved Strandmarks Fritidscenter (bilag 1).



Forslaget om lukning for biltrafik ved etablering af bussluse pa Hvidovre Enghavevej ved Strandmarksve;j vil givetvis
medfere en markant reduktion i biltrafikken pd Hvidovre Enghavevej mellem Strandmarksvej og Strandby Alle.
Gennemforelse af forslaget vil derfor kraftigt @ndre og reducere behovet for yderligere trafiksanering af denne del af
Hvidovre Enghavevej. De afledte effekter i form af medfelgende trafikeendringer pa de ovrige veje i hele omradet er
derimod mere uforudsigelige. Administrationen kan pa dette grundlag ikke anbefale bussluse eller anden form for
vejlukning pa hverken Hvidovre Enghavevej eller Strandmarksve;.

Beboergruppen pa Strandmarksvej og Hvidovre Enghavevej har desuden opfordret til at etablere fartdempende
foranstaltninger pa Strandmarksvej mellem krydset ved Hvidovre Enghavevej og frem mod Strandhaveve;j (bilag 1).

Administrationen anbefaler, at fartdeempningen fra 50 km/t til 40 km/t kan opnés med to asfaltbump med samtidig
indsnavring af kerebanen to steder pa strekningen. Anlaegsudgifterne skennes til 110.000 kr.

Hvidovre Enghavevej

P& baggrund af flere henvendelser om trafiksituationen pa Hvidovre Enghavevej fra blandt andre foreldrerddet for SFO
3heje, foreldrebestyrelsen i Bernehuset Cassiopeia og skolebestyrelsen pa Engstrandskolen blev der i slutningen af 2017
igangsat et arbejde med henblik pé at fremkomme med forslag til forbedring af trafiksituationen pa Hvidovre Enghaveve;.

P& baggrund af den hidtidige dialog med SFO 3hgje, Barnehuset Cassiopeia og Engstrandskolen har administrationen
udarbejdet en forelgbig idéskitse, der omfatter folgende hovedelementer:

- Etablering af asfaltbump til understetning af eksisterende hastighedsgranse pa 40 km/t pd Hvidovre Enghaveve;j i
form af pudebump af hensyn til busdriften med linje 132 pa streekningen.

- Nedsattelse af hastighedsgransen fra 50 km/t til 40 km/t pa den resterende del af Hvidovre Enghavevej ved
etablering af pudebump af hensyn til busdriften med linje 132 pa streekningen.

- Indferelse af standsningsforbud i begge vejsider af Hvidovre Enghavevej mellem Hvidovrevej og Sestjernevej ud
for Bernehuset Cassiopeia.

- Renovering af det eksisterende fodgaengerfelt pa Hvidovre Enghavevej ved Hvidovrevej, hvor det gamle Toronto-
anleg med hejtsiddende gul-blink nedtages og erstattes med et moderne gul-blink anleg.

- Opstramning af eksisterende skiltning og afmarkning pa Hvidovre Enghavevej,

- Ombygning og signalregulering af krydset Hvidovrevej/Hvidovre Enghavevej

- Anlegsarbejder omkring bl.a. busstoppestederne ved Strandmarkens Fritidscenter og parkeringspladsen ved
Langhgjparken



Administrationen anbefaler, at der sker ovennavnte sikring af cykeltrafikken og de krydsende fodgengere, hvoraf mange
er bern til og fra institutionerne, pa Hvidovre Enghaveve;.

Supplerende beslutningstema

P& Teknik- og Miljoudvalgsmedet den 14. januar 2019 blev det besluttet, at udvalget ensker at se alternative
trafiksaneringsmuligheder fra administrationen inden, der bliver truffet en endelig beslutning i sagen.

Péa denne baggrund skal der treeffes beslutning om ombygning af krydset Strandmarksvej- Hvidovre Enghavevej, herunder
om krydsombygningen skal indgé i kommunens asfaltpulje for 2019.

Der skal desuden treeffes beslutning, om en delvis trafiksanering af Hvidovre Enghavevej skal udferes i 2019.

Udvalget kan velge mellem alle fire indstillingspunkter. Indstillingspunkt 1 og 2 foreleegges saledes udvalget
uforandrede, dog saledes at hvis udvalget vaelger en kombination af indstillingspunkt 2 og 4 vil udgifterne pa 1,7 mio. kr.
under indstillingspunkt 2 blive reduceret med 200.000 kr. til 1,5 mio. kr.

Supplerende indstilling

Direktaren indstiller til Teknik- og Miljeudvalget

3. at godkende at ombygning af krydset Strandmarksvej-Hvidovre Enghavevej til 300.000 kr. finansieres af
asfaltpuljen hensatte beleb til uforudsete udgifter i 2019.

4. at godkende en delvis trafiksanering pd Hvidovre Enghavevej gennem 4 tiltag, som er naevnt i den supplerende
sagsfremstilling, herunder en generel fartdempning fra 50 km/t til 40 km/t gennem etablering af pudebump pé
delstreekningen af Hvidovre Enghavevej mellem Strandmarksvej og Sgstand Alle. Finansieringen af de fire tiltag
estimeres til 200.000 kr. og atholdes over resterende anlaegspulje fra 2015.

Supplerende sagsfremstilling

Administrationen har vurderet alternative tiltag i form af ombygning af krydset Strandmarksvej-Hvidovre Enghaveve;.
Det er administrationens vurdering, at en krydsombygning vil kunne give en positiv trafikal effekt lige omkring krydset,
men ikke som sadan pa de resterende dele af hverken Strandmarksvej eller Hvidovre Enghavevej. En krydsombygning
anses derfor som et yderligere tiltag, der ikke kan ses som et alternativ til eller erstatning for andre tiltag pa
Strandmarksvej og Hvidovre Enghavevej. Anlaegsudgifterne ved en krydsombygning skennes til 300.000 kr.

Administrationen vurderer, at fartdeempning fra 50 km/t til 40 km/t pa en del af Hvidovre Enghavevej mellem
Strandmarksvej og Sestrand Alle kan opnés med folgende tiltag:

- Etablering af asfaltbump til understetning af eksisterende hastighedsgranse pa 40 km/t pd Hvidovre Enghavevej
mellem Strandmarksvej og Strandby Alle i form af pudebump af hensyn til busdriften med linje 132 pa straekningen.

- Nedsettelse af hastighedsgraensen fra 50 km/t til 40 km/t pd Hvidovre Enghavevej mellem Strandby Alle og
Sestrand Alle ved etablering af pudebump af hensyn til busdriften med linje 132 pé streekningen.



- Indferelse af standsningsforbud i begge vejsider af Hvidovre Enghavevej mellem Hvidovrevej og Sestjernevej ud
for Bernehuset Cassiopeia.

- Opstramning af eksisterende skiltning og afmarkning pa Hvidovre Enghavevej mellem Strandmarksvej og
Sestrand Alle.

Anlegsudgifterne skennes til 200.000 kr. og kan igangsaettes i 2019.

Ovenstéende fire tiltag udger en del af nedenstidende 7 tiltag, der omfatter trafiksaneringen af hele Hvidovre Enghaveve;.
Budgettet for trafiksaneringen af hele Hvidovre Enghavevej, kan séledes reduceres til 1.5 mio. kr. i stedet for 1.7 mio. kr.

Supplerende skonomiske konsekvenser

Administrationen vil ved godkendelse af punkt 3 inkludere projektet til ombygning af krydset Strandmarksvej-Hvidovre
Enghavevej til 300.000 kr. belgbet finansieres af asfaltpuljens hensatte beleb til uforudsete udgifter i 2019.

Hyvis indstillingspunkt 4 godkendes, atholdes udgifterne pa 200.000 kr. over Center for Trafik og Ejendommes
anlaegspulje: Trafiksikkerhed og tryghed pa skoleveje 2015, hvor der er et restbudget pa 208.000 kr.

Politiske beslutninger og aftaler
Ingen bemerkninger.

Okonomiske konsekvenser

I tilfeelde af Indstillingspunkt 1. kan udgifterne pa 110.000 kr. atholdes over Center for Trafik og Ejendommes
driftslignende anlegspulje: Trafiksanering, hvor budget 2019 er 300.000 kr.

I tilfeelde af Indstillingspunkt 2. kan udgifterne pa 1,7 mio. kr. ikke atholdes over Center for Trafik og Ejendommes
driftslignende anlaegspuljer, hvorfor 1,7 mio. kr. ma indgé i anleegsprioriteringen for &r 2020.

Retsgrundlag

Vejlovens § 1, jf. Lov nr. 1520 af den 27. december 2014 med senere endringer.
Heoring

Der er ikke heringspligt i denne sag.
Bilag

Brev til Borgmester Helle Adelborg vedrerende fartdeempning pé Strandmarskvej mv.

Trafiksanering Strandmarksvej og Hvidovre Enghavevej



Punkt 7: Afrapportering fra Fremkommelighedsudvalget for
Hovedstadsomradet

19/2448
Beslutning i Teknik- og MiljA udvalget den 11-03-2019

Ad 1. De trafikale tiltag pA¥ AvedA re Havnevej fra Fremkommelighedsudvalget anbefales ikke godkendt.

N

A

Ad. 2 Anbefales godkendt.

Beslutningstema

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen nedsatte i sommeren 2018 et Fremkommelighedsudvalg, der
havde som opdrag at fremkomme med forslag til at optimere og samordne trafiksignalerne og derved forbedre
fremkommeligheden i HovedstadsomrA¥det. A

Hvidovre kommune deltog i udvalget sammen med en rA'kke kommuner, politiet, Movia og Vejdirektoratet.

A

A

Fremkommelighedsudvalget har udarbejdet vedlagte rapport, der bl.a. pA¥peger en lav rejsehastighed pA¥ AvedA re
Havnevej mellem Amagermotorvejen og Roskildevej. Hastigheden vurderes at kunne A ges med op til ca. 6 km/t i
dagtimerne, men pA¥ bekostning af de krydsende trafikanter, herunder for cyklister og gA¥ende fra KIA verprisvej,
Allingvej, Kettevej, Brostykkevej, DybenskAlrvej og Gammel KA ge Landeve;.

A

A

De signaltekniske forbedringer pA¥ AvedA ;re Havnevej skA nnes til ca. 4 mio. kr., samt et ukendt belA b til afledt drift
ved det hA jere serviceniveau. Staten forventes at finansiere op til ca. 50 % af anlA|gsudgifterne.

Indstilling

A DirektA ren til Teknik- og miljA udvalget at anbefale over for Kommunalbestyrelsen

A

A

1. ikke at godkende trafikale tiltag pA¥ AvedA re Havnevej, som foreslA¥et i Afrapportering fra
Fremkommelighedsudvalg for HovedstadsomrA¥det
2. at sende vedlagte brev til Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen

Sagsfremstilling

Center for Trafik- og ejendomme har udarbejdet sagsfremstillingen.

A

A

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen nedsatte i sommeren 2018 et Fremkommelighedsudvalg, der
havde som opdrag at fremkomme med forslag til at optimere trafiksignalerne og derved forbedre fremkommeligheden i
HovedstadsomrA¥det. A

Hvidovre kommune deltog i udvalget sammen med en rAlkke kommuner, politiet, Movia og Vejdirektoratet.
A
Signaloptimering pA¥ AvedA re Havnevej

I rapporten pA¥peges en lav rej sehastighed pA¥ AvedA re Havnevej mellem Amagermotorvejen og Roskildeve;.
Rejsehastigheden vurderes at kunne A ges med op til ca. 6 km/t i dagtimerne, ved at foretage en signaloptimering og



overvA¥gning af de ca. 10 signalanlAlg pA¥ strAlkningen.

A

A

Forslaget A¥bner op for, at trafikken fra statens motorveje skal ledes ud pA¥ kommunale veje, hvor der er mange flere
trafikantgrupper, herunder blA de trafikanter som cyklister og gA¥ende. De blA de og meget sA¥rbare trafikanter skal
sA¥ledes krydse en endnu mere befA|rdet vej pA¥ vej til skole, arbejde eller fritidsaktiviteter.

A

A

Hvis trafikanterne pA¥ AvedA re Havnevej prioriteres hA jere, bliver det sA¥ledes pA¥ bekostning af de krydsende
trafikanter fra KIA verprisvej, Allingvej, Kettevej, Brostykkevej, DybenskA'rvej og Gammel KA ge Landeve;j. Det
betyder, at ventetiden for trafikanter, herunder ogsA¥ for cyklister og gA¥ende, der skal ud pA¥ eller krydse AvedA re
Havnevej, A ges.

A

A

Rapporten undlader ogsA¥ at se forslaget i sammenhA|ng med trafikkens store miljA belastning for de lokale beboere
med rA g, stA j og mA j, - for ikke at tale om klimabelastning og trafiksikkerhed.

A

A

De mange naboerne til vejen vil fA¥ endnu mere ré, g, stA j og mA j oven i den i forvejen farlige miljA - og
sundhedsbelastning, som de kAjmper med 1 dag. SA¥ledes er der mange naboer, der i dag er stA jbelastet langt over
grAinsevA rdien pA¥ 58 dB og helt op over 70 dB.

N

A

De signaltekniske forbedringer skA nnes til ca. 4 mio. kr. samt et ukendt belA b til afledt drift ved det hA jere
serviceniveau. Der 1Algges op til en ca. 50 % med finansiering fra Staten, altsA¥ en delt finansiering mellem stat og
kommune. Da formA¥let er at aflaste trafikgennem-strA mningen og A ge fremkommeligheden pA¥ de statslige veje
virker denne deling af udgifterne urimeligt for kommunen.

A

A

Alle omkostninger til tiltag pA¥ de kommunale veje for at A, ge fremkommelighed og rejsetid pA¥ de statslige veje bA r
finansieres af staten, herunder en 100 % finansiering af de A gede omkostninger til isAr trafiksikkerheden for de
krydsende bIA |de trafikanter samt til beskyttelse af naboerne mod den A gede rA g, stA jog mA j.A

A

A

Administrationen kan ikke anbefale tiltagene pA¥ AvedA re Havnevej, da det skA nnes, at den A gede rejsehastighed
pA¥ AvedA re Havnevej ikke kan opveje den reducerede rejsehastighed pA¥ de tilstA dende veje og generne for de
krydsende fodgA!ngere og cyklister. Hertil kommer en A get stA jbelastning og A get udstA dning for de lokale beboere
ved en forventeligt A get biltrafik pA¥ AvedA re Havnevej. Og endelig mA¥ der forventes en A get kommunal udgift til
intensiveret drift og service af vejstrAlkningen.

A

A

Forslag om forbedring af tilkA rslen til Amagermotorvejen

Rapporten fremhAlver ogsA¥, at forbedringen af fremkommeligheden pA¥ AvedA re Havnevej ved Amagermotorvejen
vil krAlve mere omfattende anlAlgstekniske 1A sninger. Vejdirektoratet har i 2016 undersA gt muligheden for at forbedre
tilkA rslen til Amagermotorvejen fra AvedA re Havnevej mod vest, hvilket blev estimeret til ca. 12. mio. kr.

A

A

Administrationen vurderer, at det er meget positivt, at Vejdirektoratet har fokus pA¥ fremkommelighed fra AvedA re
Holme/AvedA re Havnevej til Amagermotorvejen. Det understA ttes ogsA¥ af, at det i Finansloven fremgA¥r, at
Vejdirektoratet skal fortage en forundersA  gelse af kapacitetsforbedring pA¥ Amagermotorvejen.

A

A

Generelt



Vejdirektoratet har vurderet, at gevinsten ved at gennemfA re alle udvalgets forslag i Hovedstadsregionen skA nnes, at
vAlre en forhA jelse af rejsehastigheden med ca. 5 km i timen. Den hA jere hastighed vil potentielt gavne op mod
200.000 bilister og 215.000 buspassagerer dagligt.

Ministeren nedsatte Fremkommelighedsudvalget med det formA¥l, at kommunerne skal tA:nkeNi trafikal 5
fremkommelighed pA¥ gennemgA¥ende veje og i stA rre trafikale korridorer i hovedstadsomrA¥det, der gA¥r pA¥
tvAlrs af flere kommunegrAlnser og vejmyndigheder. A

De samlede udgifter for fremkommelighedsudvalgets anbefalinger er pA¥ i alt 96 millioner kr. Udvalget foreslA¥r, at
staten medfinansierer anbefalingerne, sA¥ledes at staten bidrager med 53 millioner kr., og at kommunerne samlet stA¥r

for 43 millioner kr. for at gennemfA re forbedringerne af fremkommeligheden. De foreslA¥ede projekter forventes at
kunne gennemfA res pA¥ 2-4 A¥r

Politiske beslutninger og aftaler

Ingen bemAlrkninger.

A”konomiske konsekvenser

Ingen A konomiske konsekvenser for Hvidovre Kommune.

Retsgrundlag

Fremkommelighedsudvalget er nedsat efter vejlovens A§ 5, jf. Lov nr. 1520 af 27. december 2014 med senere A!ndringer.
HA ring

Ingen

Bilag
Bilagsrapport fremkommelighed.pdf
Hovedrapport fremkommelighed.pdf

Fremkommelighedsudvalg. Brev til ministeren.



Punkt 8: Eventuelt

18/36337
Beslutning i Teknik- og Miljeudvalget den 11-03-2019

Gruppe F spurgte til gravearbejde 1 Strandmarkskvarteret, og hvorvidt gravearbejdet er koordineret mellem Gigabit og
TDC. Administrationen svarede.

Gruppe F spurgte til den seneste foraeldretilfredshedsundersggelse og anmoder om, at udvalget ser undersegelsen.
Administrationen svarede.

Gruppe F spurgte til mulighed for gget skiltning i 40 km. zoner. Administrationen svarede.

Gruppe F spurgte til fartméling i Risbjergkvarteret i forbindelse med enske om etablering af 40 km. zoner pa udsatte
steder. Administrationen svarede.

Gruppe F spurgte til mulighed for helleanleeg ved Vigerslev All¢ udfor Hvidovregade busstoppested.

Gruppe F spurgte til omrade i Strandere-kvarteret. Administrationen svarede.

Gruppe F spurgte til ansvar for Parkeringshuset i Hvidovre C. Administrationen svarede.

Gruppe A spurgte til vandskade i Humlebien og efterfolgende maling af stuer i institutionen. Administrationen svarede.

Gruppe A spurgte til mulighed for renovering af busstriber pd Gammel Keoge Landeve;.

Gruppe A fortalte, at mange kommuner holder mgde med Movia og anbefaler, at Movia inviteres til udvalgsmede for at
forteelle om fremtidige muligheder og sammenlaegning af buslinjer.

Liste H spurgte til Ren Natur, hvor foreninger kan samle skrald ind og fa penge for det. Ren Natur kraver, at kommunen
er en del af konceptet.

Gruppe O spurgte til skiltning om parkering pé Frihedens S-togsstations parkeringsomréde.

Gruppe O spurgte til skilt pd Engdalsvej, hvor der stod, at det var forbudt for lastbiler at kere ind, som er forsvundet.

Gruppe O spurgte til lastbil uden nummerplade pa Mageve;j.



Gruppe O spurgte til parkeringsplads pa Tarnfalkevej/Sevangsvej og hvorvidt det er en kommunal parkeringsplads.

Gruppe O spurgte til krav om nummerplader for arbejdskeretajer pa offentlig ve;.

Gruppe C spurgte til opleeg om OPP-muligheder.

Gruppe C spurgte til Hvidovregade 47 og muligheden for at fa oplyst, hvad der er brugt pa renovering af bygningen.

Gruppe C spurgte til Avedere Holme og cirkulaer ekonomi og muligheden for et opleeg om emnerne for Teknik- og
Miljoudvalget og Bygge- og Planudvalget og/eller Kommunalbestyrelsen.

Gruppe C spurgte til vand pd udearealet ved Tumlehuset.
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